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Die folgenden Angaban sind den vom Anmelder eingerelchten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Insassenschutzvorrichtung, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug 

@ Das aufblasbare Kissen einer Insassenschutzvorrich- 
tung besteht zummdest teilweise aus einer Folie (12), die 
beim Aufblasen unter VergroBerung ihrer Flacheeine vor- 
bestimmte Form annrmnnt, Vorterlhafterweise besteht die 
Folie aussogenanntem Memorymaterial, das sich aus ei- 
nem zusammengezogenen Zustand im nicht druckbeauf- 
schlagten Zustand zu einer vorbestimnriten Form bei Be- 
aufschlagung mtt Druck aufweitet. Mit der Erfindung ist 
es moglich, Sollreililinien oder Klappen an Innenraumtel- 
len des Fahrzeugs zu vermeiden. 
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Beschreibung 

Die Erftndung betriftt eine insassenschuizvorrichtung, 
insbesondere flir^cin Kraflfahrzcug, gcniaB dcm Obcrbcgriff 
des Hauptanspruchs. 

Insassenschutzvorrichtungen geraal5 dern Obergriff des 
Hauptanspruchs gehdren zur Standardausrustung niodemer 
Kraftfahrzeuge. Das auftlasbare Kissen ist beispielsweise in 
einem Pralltopf des Lenkrades, in der Amaturentafel vor 
dein Beifahrer, in einer Sitzlehne usw. untergebracht. Beim 
Aufblasen des Luftkisscn rciBf ein Oberflachenbercich des 
Pralltopfes, die AniiaturentafeL der Armlehne usw. durch 
den Druck des Kissens auf und gibt das Kissen fur dessen 
Aufblasen frei. Das Kissen bestehl iin allgeineinen aus ei- 
nem nicht dehnbaren Gewebe und ist so konfektioniert, daB 
es im aufgeblasenen Zu stand eine vorbestimrnte Form an- 
nimmt. Ein Nachteil herkommlicher Insassenschutzvorrich- 
tungen besteht darin, daB das an den Innenraum grenzende 
Bauteil, in dem oder unter dem das zusammengefaliete Kis- 
sen aufgenommen ist, einen reiBbaren Oberflachenbereich 
aufweisen muB. Diese vorbekannien Konstruktionen 
schranken nicht nur den konslruktiven Freiraum ein; bei 
dem AufreiBen oder Aufklappen des vorbestimmlen Ober- 
flachenbereiches konnen harre Rander entstehen, die eine 
gewisse Verletzungsgefahr mil, sich bringen. 

Aus der DE-OS 23 06 881 ist eine Windschutzscheibe be- 
kannt, die von einem Transpareniluftsack tiberdeckt wird, 
der pennanent unter leichtem Lufluberdruck steht und da- 
durch einen gewissen Aufprallschutz bietet. Eine Eigenart 
dieser vorbekannten Windschutzscheibe liegt darin, daB op- 
tisch einwandfreie Qualitat nur schwer erzielbar ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Insas- 
senschutzvorrichtung zu schaffen, die bei eini'iachem Auf- 
bau einen hohen Schutz bietet. 

Diese Aufgabe wird mil den Merkmalen des Hauptan- 35 
spruchs gelost. 

Bei der erfindungsgemaBen Insassenschutzvorrichtung 
besteht das im Falle eines Unfalles aufbiasbare Kissen zu- 
mindest teilweise aus einer Folic, die sich beim AutT^lasen 
zunachst elastisch aufvveitet, bis sie eine vorbestimrnte 40 
Form annimmt. Die Ausbiidung der Folic, deren oberfiach- 
liches Aussehen beispielsweise an das eines hochwertigen 
Innenverkleidungsteils angepaBt sein kann oder die voUig 
transparent sein kann, so daB sie praktisch kaiim sichtbar ist, 
hat den Vorteil, daB sie in ihrem nicht aufgeblasenen Grund- 45 
zustand nicht innerhalb oder unterhalb eines Innenraumteils 
aufgenommen sein rnuB. Die Folie kann vielmehr unmittel- 
bar an den Innenraum angrenzen, wodurch es nicht notwen- 
dig ist, das Innenraumteil mit Klappen, Sollbruchstellen 
usw. auszubilden, Auch ist kein Zusaramenfalten bzw. Zu- 50 
sammenlegen des Luftsacks notwendig, was die Handha- 
bung vereinfacht. 

Die Untcranspruche 2 bis 6 sind auf vorteiihafte Ausfuh- 
rungsformen und Weiterbildungen der erfmdungsgemaBen 
Insassenschutzvorrichtung gerichtet. 55 

Die erfindungsgema/Se Insassenschutzvorrichtung ist 
nicht nur zur Verwendung von Kraftfahrzeugen, sondem in 
Fahrzeugen alier Art;, einschiieBiich Luftfahrzeugen geeig- 
net, wo es darum geht, Insassen vor Verletzungen bei hohen 
auf das Fahrzeug einwirkenden Verzogerungen zu schutzen. 60 

Die Erfindung wird im folgenden anhand schemadscher 
Zeichnungen beispielsweise und an weiteren Einzelheiten 
eriautert. Es steilen dar: 

Fig. 1 eine in einem Kraftfalirzeug vorgesehene Insassen- 
sciiutzvorrichtung, 

Fig. 2 die Insassenschutzvorrichtung der Fig. 1 in nicht 
betatigtem Zustand, und 

Fig, 3 die Insassenschutzvorrichtung der Fig. 1 in betiitig- 
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tern Zustand. 

GemaB Fig. 1 ist vor dem Beifahrersitz 2 eines Kraftfahr- 
zeugs in die Schalttafei 4 eine Airbagvorrichtung 6 inte- 
griert. Die Airbagvorrichtung 6 ist an ein Steuergerat 8 an- 
5 geschlossen, dessen Eingangen beispielsweise von einem 
Aufprall sensor erzeugte Signale zugefuhrt werden, die den 
Betrieb der Airbagvorrichtung 6 steuern. 

Aufbau und Funktion der einzelnen Elemente einer Air- 
bagvorrichtung sind an sich bekannt, so daB sie hier nicht 
10 besclirieben werden. 

Fig. 2 zeigt zur Frlauteam^ der erfindungsgemaBen Aus- 
biidung des aufblasbaren Sacks bzw. Kissens die Airbagvor- 
richtung 6 der Fig, 1 in vergroBettem MaBstab. 

In der Oberflache der Schalttafei 4 ist eine flache Ausneh- 
15 mung 10 ausgebildet, in der eine Folie 12 aufgenommen ist. 
Die Fohe istlangs ihres Randes mit der Schalttafei verbun- 
den, beispielsweise verschweiBt und ist in ihrer Oberflache 
an die der Schalttafei 4 angepaBt. An der Riickseite der 
Schalttafei 4 befindet sich ein Gasgenerator 14, der iiber ei- 
20 nen Kanal 16 mit der Ausnehmung 10 verbunden und iiber 
Leitungen 18 an das Steuergerat 8 angeschlossen ist. 

Wenn der Gasgenerator 14 vom Steuergerat 8 aus akti- 
viert wird, wird der Raum zwischen der Folie 12 und der 
Schalttafei 4 aufgeblasen, wodurch sich die Folie unter dem 
25 Druck des Gases bis zu einer vorbestimmten Gcstalt, die in 
Fig. 3 dargestellt ist, aufweitet und ein Kissen bildet, das ei- 
nen weichen Aufprall eines Faiirzeuginsassen ermoglicht. 

Es versteht sich, daB die Folie 12 insgesamt durchlochert 
sein kann oder langs ihres Randes nur teilweise an der 
Schalttafei 4 befesUgt ist, so daB dort Gas entweichen kann, 
damit einerseits in dem Inneren des insgesamt durch die 
Schalttafei 4 und die Folie 12 gebildeten Kissens 20 kein un- 
zulassig holier Gasdruck entsteht und das Kissen 20 nach 
dem Aufblasen rasch in sich zusammenfallt, daniit keine 
Sichtbehinderung gegeben ist. 

Die Folie 12 besteht vorteilhafterweise aus einem Mate- 
rial, das beim Aufblasen eine vorbestimrnte, in Fig. 3 un- 
symmetrische Gestalt annimmt und nach dem Aufblasen in 
seine ursprlingHche Form zuruckkehrt. Die Verformung in 
die vorbestimrnte Gestalt kann beispielsweise dadurch ge- 
wahrleistet werden, daB die Folie unterschiedlich stark bzw. 
dick ist, so daB ihre Gestalt im aufgeblasenen Zustand und 
unmittelbar durch ihre infolge der unterschiedHchen Starke, 
unterschiedlichen elasdschen Eigenschaften gegeben ist. 

Die vorbestimmte Verformung der Folie 12 kann auch da- 
durch geschehen, daB die Folie bei ihrer Herstellung ausge- 
hend von einem Ausgangszustand langsam mit Luftdruck 
beaufschlagt wird und dabei in unterschiedUcher Weise er- 
warmt wird, so daB sie sich zu der vorbestimmten Gestalt 
aufweitet. Horen die Beaufschlagung mit Luftdruck und der 
Erwarmung auf, so nimmt die Folie ihre ursprungliche Ge- 
stalt wieder an, in der sie flach an der Oberflache der Schalt- 
tafei anliegt. Fine solche Folie kann als "Memory'-Folie be- 
zeichnet werden, da ihre vorbestimrnte Gestalt in ihr gespei- 
chert ist. 

Als Folien werden vorteilhafterweise Elastomerfolien 
verwendet, d. h. Materialien aus synthetischen oder naturli- 
chen Poiymeren mit elastischem, vorzugs weise gummiela- 
stischem Verhalten und guter reversibler Dehnbarkeit. Bei- 
spielsweise kann Folie aus einem themiopiastisclien Poly- 
urethan oder darauf basierendem Material verwendet wer- 
den. 

Die vorstehend beschriebenen Ausfuhrungsfonnen kon- 
nen in unterschiedlichster Weise abgeandert werden. Bei- 
spielsweise kann die Folie insgesamt einen Luftsack bilden, 
dessen Rand unmittelbar mit dem Kanal 16 verbunden ist 
und der im nicht aufgeblasenen Zustand dicht an der Ober- 
flache der Schalttafei 4 anliegt. 
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Die Erfindung kann in der Praiiplatte des Lenkrads, in ei- 
ner Armlehne der Tiir, einer Turpfostenverkleidung, einer 
Ttirraumverkieidung, einer Seiteniehne des Sitzes, einer 
Kopfstutze einer Turbriistung, eineni Kniepolster fur auf 
den Vordersitzen oder Hintersitzen Sitzende usw. angeord- 5 
net sein. Bei geeigneten optischen Eigenschaften der Folie 
kann die Folie auch unmittelbai' ein Fenster uberdeckend an- 
geordnet sein. Wegen iiu'er hohen ReiBlestigkeit kann die 
als Luftsack dienende Folie auch Bestandteil eines Sicher- 
heitsgurtes sein usw. Die vorbestimnite Gestalt, die die Foiie 10 
im aufgeblasenen Zustand annimmt, liegt vorteilhafterweise 
noch in dem elastischen Verformbereich. 

Patentanspriiche 

15 

1. Insassenschutzvorrichtung, insbesondere fur ein 
Kraftfahrzeug, enthaltend ein aufbiasbares Kissen (20), 
das bei einer uberschwelligen Fahrzeugverzogerung 
aufgeblasen wird, um einen Fahrzeuginsassen vor Ver- 
letzungen zu schutzen, dadurch gekennzeichnet, daB 20 
das Kissen (20) zumindest teilweise aus einer Folie 
(12) besteht, die beim Aufblasen unter VergroBerung 
ihrer Flache eine vorbestimmte Form annimmt. 

2. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daS die FoHe (12) eine un- 25 
gleichformige Dicke aufweist, durch die Fomi be- 
stimmt wird, die die Folie beim Aufblasen annimmt. 

3. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Folie (12) aus einem 
Material besteht, das unter Warme und mechanischer 30 
Beanspruchung aus einer Ausgangsform in vorbe- 
stimmter Weise fomibar ist, bei fehlender mechani- 
scher Beanspruchung seine Ausgangsform wieder an- 
nimmt und bei emeuter mechanischer Beanspruchung 
sich in der vorbestimmten Weise verfomit. 35 

4. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Ansprti- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Folie (12) 
in ihrer Ausgangsform unmitteibar an den Innenraum 
eines Fahrzcugs grenzt. 

5. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 4, da- 40 
durch gekennzeichnet, daB die Folie in ihrer Ausgangs- 
fomi in unmittelbarer Anlage an der Oberfiache eines 
Fahrzeugteils (4) ist. 

6. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafi das Innere 45 
des Kissens (20) durch die FoHe (12) und ein Fahrzeug- 
teil (4) begrenzt ist. 
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